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Processo NITTRANS: 530/002984/2023
Instrucdo Técnica NITTRANS: 018/2023
Processo SMU: 080/011458/2022

Nome do Empreendedor: SPE STO VI INCORPORACOES LTDA.
Rua Presidente Backer, 250 - Icarai - Niteroi.
Area do Terreno: 890,15m?

Unidades Residenciais: 49 unidades

Vagas de Estacionamento (UR): 813

Unidades Comerciais: 07 lojas

Vagas Estacionamento (lojas): 03

ATC: 10.769,90m?

AEC: 5.060,00m?

Taxa de Ocupacao: 45,50%
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Figura 01: Fachada da Construgdo
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Figura 02: Corte AA
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0. Localizacdo do Empreendimento
Rua Presidente Backer, 250 — Icarai — Niteroi.

2 SiLva

EN. PERERA

Figura 03: Localizagdo do Empreendimento sem escala

1.Informacgoes Gerais

No Brasil, o aumento da taxa de mobilidade e motorizacdo ocasionou uma
elevagdo do nimero de viagens motorizadas nas cidades, com todos os reflexos

que se conhece sobre a qualidade de vida e economia urbana.

A crescente ocupacao das areas urbanas, principalmente de cidades pertencentes
a Regides Metropolitanas, vem incentivando as administracdes publicas desses
municipios a sofisticarem seus instrumentos de controle urbano, e

desenvolverem uma releitura das suas tradicionais leis de zoneamento.

Para que as cidades sobrevivam e tenham uma boa qualidade de vida, torna-se
imperioso entender que o fundamental é o deslocamento das pessoas, e ndo os

veiculos se locomoverem.
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Niteroi exerce papel de forte centralidade ndao somente sobre as cidades

imediatamente vizinhas, mas também sobre toda Regido Centro-Norte
Fluminense, Regiao dos Lagos e Regidao Serrana. Tal fato decorre da oferta de
empregos e de servicos, além da posicao estratégica de localizacdo do municipio,

como “passagem” para a cidade do Rio de Janeiro.

O presente Relatdrio de Impacto no Sistema Viario tem por objetivo atender a
exigéncia feita pela Secretaria de Urbanismo referente a construgdo de uma
edificagao destinada a implantacao de uma unidade de uso misto — residencial e
comercial - , localizada na Rua Presidente Backer, n.% 250, no bairro de Icarai,
bem como avaliar os principais impactos gerados no sistema viario da area objeto
de estudo em atendimento ao processo NITTRANS n.° 530/002984/2023, que

deu origem a Instrucao Técnica n.° 018/2022.

O empreendimento destina-se a implantagao de uma edificacao mista (residencial
e lojas comerciais), composto por apenas 01 bloco, e sera implantado em um
terreno com 890,15m2, com uma area total construida de 10.590,00m2 e AEC de
5.060,00mz2.

Este estudo tem por objetivo avaliar os impactos sobre o sistema viario causados
pelas viagens de veiculos e de pedestres geradas pelo empreendimento a ser
implantado na Rua Presidente Backer, n.° 250, bairro de Icarai, bem como

atender as Medidas Mitigadoras e Compensatdrias.

O empreendimento implantado num terreno cuja area é de 890,15m2, com uma
area total construida de 10. 769,90m2 e AEC de 5.060,00m?2, e em conformidade

com os parametros urbanisticos permitidos por lei.
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Atendendo a legislagdo vigente e seguindo as orientagdes contidas na Instrucao

Técnica da NITTRANS n.° 018/2023, serdo avaliados os impactos que possam
comprometer a mobilidade, a acessibilidade e a seguranca viaria, em um raio de
500 metros a partir da area do empreendimento, em conformidade com o
determinado no Caderno Técnico n.° 01.
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Figura 04: Raio de 500 m estabelecido pela NITTRANS

2. Descricao do Empreendimento

O empreendimento sera implantado na Rua Presidente Backer, n.° 250, no bairro
de Icarai (Fracdao Urbana — Lei 2.718/2010 — IC-14), e destina-se ao uso

residencial e comercial (lojas), e contempla a construcao de 01 prédio.
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O projeto é para construcao de um prédio comercial e sera construida em 01

bloco, com 11 pavimentos tipo composto por subsolo, semienterrado, térreo
(lojas comerciais) jirau, tipo, Ultimo tipo e cobertura. Composto por 49 unidades
residenciais, e 07 lojas comerciais, 0 nUmero de vagas de estacionamento sao 83
vagas destinados a unidade residencial e 03 unidades, destinados as lojas

comerciais, assim destruidos conforme abaixo:

Quadro de Areas (m2)

Subsolo 686,70
Seminterrado 686,70
Térreo 686,70
Jirau 124,50
Garagem adicional 686,70
20 Pavimento 686,70
Tipo 5.790,40
Ultimo Tipo 578,30
Cobertura 578,30
Cx D’agua 85,00
Area Total Construida 10.590,00
AEC 5.060,00
Terreno 890,15

Figura 05: Quadro de Areas

Numero de Unidades (Residenciais & Comerciais)

Térreo lojas comerciais 7
Tipo 04 aptos (3Q) x 11 pavtos 44
Ultimo Tipo Apto de 3Q 2
Cobertura 02 duplex (3Q) + 01 Linear (3Q) 3
Total § 49

Figura 06: Nimero de Unidades (residenciais e comerciais)

Rua Presidente Backer n.2 250 - Icarai — Niterdi
Processo NITTRANS n.2 530/002984/2023
Instrucdo Técnica Nittrans n.2 018/2023
Processo SMU n.2 080/011458/2022

Pégina8



RELATORIO DE IMPACTO NO SISTEMA VIARIO - RISV

Construcgdo de Edificacdo Misto — Comercial & Residencial

Vagas de Estacionamento (Residenciais & Comerciais)

Mecessdrias UU]EIS] 418, 20m [t rroafiirau] § 100, bim’ 3
Projetadas T3 zanwens innair (40 liurar + 33 uiculadar) + 10 ertendidas a3
Total 86

Figura 07: Vagas de estacionamento
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Figura 08: Planta baixa subsolo (vagas de estacionamento)
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Figura 09: Planta baixa — semienterrado
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Figura 10: Planta baixa — térreo e jirau
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Figura 11: Planta baixa 3° pavimento - PUC
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Figura 12: Planta baixa cobertura

Por se tratar de unidade comercial considerou-se como horario de funcionamento
08:00 as 19:00 horas, sendo os periodos analisados, quanto ao fluxo, foram os

da manha e da tarde, esses considerados de “pico”.

Com 163.275 domicilios ocupados e uma populagao de 487.327 habitantes,
Niteroi apresenta uma taxa de 2,98 habitantes/domicilio, de acordo com os dados
obtidos junto ao IBGE.
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Os acessos ao empreendimento comercial aproveitardo o esquema viario ja

existente sendo o acesso pela Rua Presidente Backer, os deslocamentos sao

feitos a pé e o fluxo de veiculos é em sua maior parte, de moradores da regiao.

3. Area de Influéncia

3.1. Caracterizacao do bairro e area de implantagdo do empreendimento: Icarai.

O bairro de Icarai localiza-se na Regido das Praias da Baia, uma das 05 regides

em que € divido o Municipio, segundo o Plano Diretor:

1. Regido das Praias da Baia;
2. Regiao Norte;

3. Regidao de Pendotiba;

4, Regido Oceanica e

5. Regido Leste.

Figura 13: RegiGes Administrativas
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E um bairro de classe média a média alta. Em recente pesquisa, constatou-se

que 98% da sua populacdo pertence a classe A e 2% a classe B. A renda per
capita se situa em torno de 6 000 reais, dezenove vezes mais alta que a média
nacional. Com caracteristicas residenciais, sofreu no Ultimo quartil do século XX,
um incremento acelerado do indice de concentracdo populacional. Segundo
dados de 2010, sua populacao é de 67 004 habitantes.

No inicio do século XVI, o bairro fazia parte do territdrio dos indios tupinambas.
Com a derrota destes para os portugueses e seus aliados temiminds em 1567, a
regiao, sob o nome de Freguesia de Sao Joao de Icarahy, foi doada ao chefe

temimind, Arariboia, em 1568, como parte da Sesmaria dos Indios.

No século XIX, a regido integrou-se a recém-criada Vila Real da Praia Grande,
que mudaria seu nome para Niteroi em 1834. A sua praia constituia-se, a época,
em um extenso areal, margeado por pitangueiras, cajueiros, cactos e vegetacao
tipica de restinga. O seu efetivo povoamento iniciou-se a partir das décadas de
1840 e de 1850.

Em 1916, foi inaugurado o Hotel Balnedrio Casino Icarahy. Em 1939, o palacete
que abrigava o hotel foi derrubado para a sua substituicdo por um edificio em
estilo art déco, em projeto do arquiteto Luiz Fossati . Com a proibicdo do jogo no
pais, em 1946, o cassino deixou de funcionar. A partir de 1967, o prédio passou

a abrigar a reitoria da Universidade Federal Fluminense.

Em 1937, foi construido um trampolim em concreto armado no meio da praia,
com recursos da prefeitura, da imprensa e do Clube de Regatas Icarahy. O
trampolim era mais um projeto do arquiteto Luiz Fossati . Durante as décadas de

1930 e 1940, foi construido o Cinema Icarai, em estilo art déco.

Rua Presidente Backer n.2 250 - Icarai — Niterdi
Processo NITTRANS n.2 530/002984/2023
Instrucdo Técnica Nittrans n.2 018/2023
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O trampolim da Praia de Icarai foi dinamitado no final da década de 1960 por

oferecer perigo aos banhistas. A partir de entdao, o bairro conheceu um boom
imobilidrio, que se consolidou a partir da década de 1970 com a construcao e

inauguracao da Ponte Presidente Costa e Silva.

Atualmente, o bairro caracteriza-se pelos prédios luxuosos, de elevado padrao

construtivo, erguidos na orla da baia e adjacéncias.

Ocupado inicialmente por chacaras e palacetes e, depois por casas e vilas, Icarai
passou por acelerado processo de renovagao urbana na segunda metade do
século XX, quando os casardes foram sendo substituidos por edificios de
apartamentos, com diferentes alturas e padroes construtivos, variando de acordo

com a valorizagdo imobilidria do bairro e as mudancas da legislagcdo urbanistica.

Atualmente, as primeiras quadras junto a praia ja se encontram quase que
totalmente ocupadas por edificios, 0 que torna esta parte do bairro bastante
estavel, do ponto de vista do crescimento da populacao residente. Os poucos
lancamentos imobiliarios, que acontecem nos raros e Ultimos terrenos localizados
nessas quadras, sao, como o empreendimento em analise, de prédios de padrao

médio a alto, destinados a familias do mesmo poder aquisitivo.

Na ultima década, Icarai apresentou ligeiro crescimento populacional, passando
de 75.127 habitantes, em 200, para 78.715 habitantes em 2010, o que apresenta
um taxa de crescimento anual de 0,47%. Este crescimento, contudo, se

concentrou no chamado Jardim Icarai, parte do bairro mais afastado da praia.

A area de vizinhanca do empreendimento apresenta alta densidade populacional
e residencial, da ordem de 600 a 800 habitantes por hectare e 200 a 300 unidades

habitacionais por hectare.
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3.2. Caracterizacao da area e influéncia do trafego gerado pelo empreendimento.

Em Niterdi, a NitTrans estabelece como area de abrangéncia, a do entorno do
empreendimento a ser construido cujas vias podem ser impactadas com as
viagens geradas e de acordo com o seu tipo e porte. Para empreendimentos
residenciais coletivos de pequeno porte, objeto desse estudo, a area de influéncia
foi definida por um circulo com raio de 500m em torno do empreendimento.

Conforme orientacao contida no Caderno Técnico n.° 01 da NitTrans

Alguns autores fazem distingdo entre “Area de Influéncia”, que compreende uma
area mais ampla caracterizada pela distancia e tempo das viagens promovidas
pelos polos geradores de viagens e, “Area Critica dos Impactos”, que é restrita,
aonde ocorrem os impactos gerados pelo PGV, podendo variar entre 400 e 1.600

metros de distancia, dependendo do seu porte.

Apesar de apresentar um comércio bastante diversificado, as ruas do bairro
sdao predominantemente residenciais, onde as pessoas ainda preservam o
bom habito de caminhar, sendo a orla bastante utilizada para a pratica de

atividades fisicas, além de lazer.

3.3. Caracterizagdo das ruas de circulagio do trafego gerado pelo

empreendimento e vias impactadas.

Em Niterdi, a NITTRANS estabelece como area de abrangéncia, a do entorno do
empreendimento a ser construido cujas vias podem ser impactadas com as
viagens geradas e de acordo com o seu tipo e porte. Para empreendimentos
residenciais coletivos de pequeno porte, objeto desse estudo, a area de influéncia
foi definida por um circulo com raio de 500m em torno do empreendimento.
Conforme orientacao contida no Caderno Técnico n.° 01 da NITTRANS.
Rua Presidente Backer n.2 250 - Icarai — Niterdi
Processo NITTRANS n.2 530/002984/2023
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Alguns autores fazem distincdo entre “Area de Influéncia”, que compreende uma

area mais ampla caracterizada pela distancia e tempo das viagens promovidas
pelos polos geradores de viagens e, “Area Critica dos Impactos”, que é restrita,
aonde ocorrem os impactos gerados pelo PGV, podendo variar entre 400 e 1.600

metros de distancia, dependendo do seu porte.

Dentro de um espaco urbano, o acesso dos cidadados as diversas atividades, que
nele se localizam, é de fundamental importancia para que eles tenham como

satisfazer as suas necessidades basicas.

A hierarquizagdo viaria instituida pela Lei 1.595/1997 estabelece as tipologias da
circulacdo dentro da Zona de trafego e as principais vias na area de influéncia do
empreendimento, é a Rua Presidente Backer com 13 metros de testada a

atestada, 7 metros de caixa de rolamento e definida como arterial secundaria.
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Figura 14: Via em analise
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Figura 15: Via em analise

A regido possui boa infraestrutura viaria, apresenta pavimentacdo em boas
condicOes e manutencdo regular, sinalizacao viaria existente, calcadas em bom
estado de conservacgao e arborizadas. Possui estacionamento irregular ao longo

da via.
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. B

Figura 16: Via em analise

3.4. Transportes coletivos que circulam dentro da area de influéncia.

A Regido é atendida em termos de transportes publicos, diferentemente de
algumas regides do municipio pois possui variedade de linhas municipais e
intermunicipais tal como para varias regides da cidade do Rio de Janeiro. Foram

observadas as seguintes linhas de 6nibus: 34A, 35, 39A.
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4. Gerac¢ao de viagens pelo empreendimento

4.1. Geracao de Viagens

O deslocamento de atividades econémicas, antes situadas nas areas centrais das
cidades, para novos centros comerciais de bairros, administrativos e shopping
centers instalados em areas afastadas, trouxe consigo a ampliacao do problema
do transito, antes concentrado no centro da cidade e nos seus corredores de
acesso. O crescimento dos polos de interesse, na maioria das cidades, aconteceu
sem um adequado ordenamento territorial que, através de plano urbanistico e
viario, definisse as medidas estratégicas a serem adotadas e acompanhadas

quando da implantagao das suas atividades.

A qualidade de vida, principalmente a do trabalhador que necessita utilizar o
transporte publico e as vias de acesso diariamente, tem sido alvo de estudos em
todo mundo, objetivando ordenar o crescimento da cidade, aumentar renda e

gerar emprego renovando a estrutura de transito e transporte.

A “mobilidade urbana” esta sendo estudada como uma das principais questoes
das cidades de todo o mundo, interferindo diretamente sobre o meio ambiente,
0 acesso a diferentes pontos das cidades (incluindo o local de trabalho), aos
servicos publicos e privados. Durante o século XX, o uso do automdvel foi uma
resposta eficaz para se ter autonomia na mobilidade diaria, mas, no inicio do
século XXI, o aumento dos engarrafamentos nas grandes cidades tem gerado a
necessidade de pensar em alternativas de meios locomocao, sustentaveis, em

nome da preservagao ambiental, da economia e da sociedade como um todo.

Hoje, com o grande aumento do numero de veiculos, da oferta de imdveis e o

crescimento populacional, ter um carro ndo é mais sindbnimo de autonomia,
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velocidade e conforto. Ficar parado num transito se tornou uma perda de tempo

e de qualidade de vida.

Nos ultimos dez anos, a frota de veiculos no Brasil aumentou em 400%. Esse
quadro tem exigido uma nova postura por parte das administraces publicas e
da sociedade na busca de solucOes, sendo imprescindivel o investimento em
transportes coletivos e de massa, integrados, de qualidade e nao poluentes,

como primeiro passo para uma mobilidade urbana sustentavel.
4.2. Modelo desenvolvido pela NITTRANS

A pesquisa da NITTRANS apresenta Modelos de Geracao de Viagens das
Edificacdes Residenciais em 05 regides do municipio, considerando as feitas por
automovel e as a pé. As viagens a pé incluem todas em que as pessoas sairam a
pé dos condominios e sdo subdivididas em ndo motorizadas ou por transporte
publico. As regides pesquisadas foram: Centro, Icarai, Santa Rosa, Regido

Oceanica e Pendotiba.

Sdo definidas como Zonas de Trafego — ZT, as que correspondem a “areas
razoavelmente homogéneas em relagao aos fatores que influenciam na geracao
de viagens: uso do solo, caracteristicas socioecondmicas e do sistema viario e a

oferta de transporte coletivo”.

O Modelo desenvolvido pela NitTrans apresenta equagoes de regressao e taxas
de geracao para cada modal, automoével ou a pé, nas diversas Zonas de Trafego,
no periodo integral (6:00 — 20:00) e nos horarios de “pico” da manha (06:30 —
9:30) e da tarde (17:00 — 20:00), com respectivas Distribuicdes Direcionais

(viagens atraidas ou produzidas).

A partir de pesquisas efetuadas pela NitTrans, para cada Zona de Trafego sao

apresentados graficos com as curvas de regressao, relacionadas as viagens
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efetuadas de carro e a pé para cada uma das variaveis independentes (Unidades

Residenciais ou Vagas de Estacionamento).

Sao apresentados graficos para todo o periodo pesquisado (06:00 as 20:00h);
para o pico da manha (06:30 as 09:30h); e para o da tarde (17:00 as 20:00h).

Apresentamos a seguir os resultados do Modelo estabelecido no Caderno Técnico

da NitTrans para a Zona de Trafego da Regido de Icarai.

Icarai € uma das 05 Zonas de Trafego apresentadas no Caderno Técnico da
NitTrans e de interesse do nosso estudo, sendo por nos aplicado o modelo

desenvolvido para automoéveis, Zona de Trafego Regido de Icarai.

Seguem abaixo os calculos referentes a geracao de viagens produzidas pelo
empreendimento em questdo, geradas em periodo integral e nos horarios de

pico, segundo o Modelo da NitTrans:

Calculo do Numero de Viagens — Variaveis Unidades Residenciais (UR).

Modelo de Regressédo (Caderno Tércnioca da NITTRANS)

ICARAI

Variavel: UNIDADES RESIDENCIAIS (UR)

Viagens Equagéo UR =49 N. de Viagens % Atraidas % Produzidas
Periodo Integral y=1,3664(x)+22,809 89,7626 90 44,08 40 55,92 50
Pico da Manha y=0,3811(x)+2,3128 20,9867 21 B,D 4 8190 17
Pico da Tarde y= 0,3394(x)+7,0594 23,69 24 66,02 16 33,98 8
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Calculo do Numero de Viagens — Variaveis Vagas de Estacionamento (NV).

Modelo de Regressao (Caderno Tércnioca da NITTRANS)

ICARAI

Variavel: NUMERO DE VAGAS (NV)

Viagens Equacio NV =83 N. de Viagens % Atraidas % Produzidas
Periodo Integral y=1,1283(x}+16,252 109,9009 110 4,05 70 56,32 61
Pico da Manh3 y=0,2949(x)+3,1395 27,6162 28 1210 5 #1.30 23
Pico da Tarde y=0,2489(x)+9,63 30,2887 30 BE.02 19 3338 10

4.3. Taxa de geracao de Viagens: Modelo desenvolvido pela CET Sao
Paulo - - para calculo das viagens geradas pelas edificagoes

comerciais.

O modelo desenvolvido pela NitTrans nao abrange a geracao de viagem para
demais empreendimentos sendao aos destinados ao uso exclusivamente
residencial. Diante disso buscamos referéncia em outros autores cuja abordagem

envolva o objeto do presente relatdrio.

PORTUGAL e GOLDNER (2003) em seu livro “Estudos de Polos Geradores de
Trafego e de seus Impactos nos Sistemas Viarios e de Transporte” definem as
horas tipicas de pico para alguns tipos de uso da via, embora as horas de pico
possam variar conforme as condicOes especificas dos locais, conforme descrito a

seguir:

Para o calculo da geracao de viagens, foi utilizada a tabela apresentada no Anexo

01 do Manual de Procedimentos pata Tratamento de Polos Geradores de Trafego
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— DENATRAN, uma vez que para empreendimentos comerciais, a NITTRANS

ainda nao possui nenhum estudo publicado.

No que concerne ao tema varias publicacdes foram pesquisadas e para fins de
calculo das viagens geradas pelo empreendimento foi adotada a metodologia
publicada pelo Boletim Técnico da CET S3ao Paulo nimero 36 e orientagoes

fornecidas pela area técnica da NITTRANS.

Os modelos desenvolvidos pela CET/SP estimam a quantidade média de veiculos
atraidos pelo PGV na hora do pico, mediante a estimacdo do volume diario e a

aplicacao do coeficiente de hora-pico.

Para definicao do nimero de viagens geradas, o estudo levou em consideracado
a metodologia constante no Boletim Técnico n.° 36 da CET/SP pela seguinte
equacao: NV = (AEC/16)* taxa de acessibilidade = 0,28, quando a drea
<10.800m2.

Com os dados obtidos do projeto de construcdo de prédio comercial destinados
a lojas, escritdrio, obteve o seguinte resultado, quanto a estimativa de geragao
de viagens geradas pelo empreendimento (horario de pico): NV =
(811,20/16)*0,28 =14,96 viagens/dia.

5. Analise Técnica
5.1 Capacidade da Via

Capacidade é definida como o niumero maximo de veiculos que sdo capazes de
passar por um dado trecho de rodovia em um sentido (ou em ambos os sentidos
numa rodovia de pista simples com duas ou trés faixas de trafego) durante um

certo periodo de tempo sob condicdes dominantes da via e do trafego.
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5.2 CondicOes prevalecentes para definicao de capacidade:

a. Aquelas que sao fixadas pelas caracteristicas fisicas da via (ex: largura e
greide).
b. Aquelas que sdo dependentes da natureza do trafego da via (ex:

composicao do trafego).

As normas norte americanas definidas nas publicagdes "Traffic Signals” e
"Highway Capacity Manual — HCM’, editadas pelo Institute of Transportation

Engineers (ITE), sao as mais utilizadas para calculo de capacidade de vias.

O HCM apresenta a seguinte formula geral:

5: "‘;I!I "ll“lr J’r-." fl}” j,‘a’ Jf:_' f:‘: !I(:‘ f.&.’*f f

ge

Figura 17: Férmula HCM
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FATORES DE AJUSTE PARA CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

Simbolo Definigao
S0 Fluxo basico de saturagao
N Niumero de faixas do grupo de faixas
Fu Fator de ajuste para largura da faixa
Frv Fator de ajusle para velculos pesados
Fa Fator de ajuste devido a declividade
Fo Fator de ajuste para efeito de estacionamento adjacente
Fub Fator de ajuste para efeito de bloqueio (enirada e saida de velculos das garagens)
Fa Fator de ajuste para o tipo de area t;}bana
Fa Fator de ajuste para giros a esquerda
Fn Fator de ajusle para giros a direita

Figura 18: Fatores de Ajuste

Tipo de Veiculo Fator de Equivaléncia
Carro de passeio 1,00
Onibus 2,25
Caminhao 2.50

Figura 19: Fatores de Equivaléncia

5.3. Nivel de servico da via:

E a medida qualitativa da influéncia de vérios fatores nas condicdes de
funcionamento de uma via, sujeita a diversos volumes de trafego. Sao elas:

velocidade, tempo de percurso, interrupcao do trafego, liberdade de manobras,
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etc. Quantitativamente: medido pela relacao volume / capacidade (v/c), variando

de 0 a 1. Capacidade corresponde ao nivel “‘E” v/c = 1

Nivel de servigo A: Corresponde a uma situacao de fluidez do trafego, com
baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condicoes
fisicas da via. Os condutores nao se veem forcados a manter determinada

velocidade por causa de outros veiculos.

Nivel de servigo B: Corresponde a uma situacdo estavel, quer dizer, que nao
se produzem mudangas bruscas na velocidade, ainda que esta comece a ser
condicionada por outros veiculos, mas os condutores podem manter velocidades

de servigo razoavel e em geral escolhem a faixa de trafego por onde circulam.

Os limites inferiores de velocidade e fluxo que definem este nivel sdo analogos
aos normalmente utilizados para o dimensionamento de vias rurais. (relacao 0,35
< v/c 0,50)

Nivel de servigo C: Corresponde a uma circulacdo estavel, mas a velocidade e
a manobrabilidade estdo consideravelmente condicionadas pelo resto do trafego.
Os adiantamentos e a troca de faixa sao mais dificeis, mas as condigbes de
circulacdo sdo toleraveis. Os limites inferiores de velocidade e fluxo sdo analogos
aos normalmente utilizados para o dimensionamento de vias urbanas (relagao
0,75 v/c > 0,50).

Nivel de servigo D: Corresponde a uma situacao que comeca a ser instavel,
quer dizer, em que se produzem variagoes bruscas e imprevistas na velocidade e
a manobrabilidade dos condutores esta muito restringida pelo resto do trafego.

Nesta situacao aumentos pequenos no fluxo obrigam a trocas importantes na

Rua Presidente Backer n.2 250 - Icarai — Niterdi
Processo NITTRANS n.2 530/002984/2023
Instrucdo Técnica Nittrans n.2 018/2023
Processo SMU n.2 080/011458/2022

Péginaz 9



RELATORIO DE IMPACTO NO SISTEMA VIARIO - RISV

Construgdo de Edificacdo Misto — Comercial & Residencial
velocidade. Ainda que a situagdo nao seja comoda, pode ser tolerada durante

periodos ndo muito longos. A relacao v/c € maior que 0,75 e menor que 0,90.

Nivel de servigo E: Supde que o trafego é proximo a capacidade da via e as
velocidades sao baixas. As paradas sao frequentes, sendo instaveis e forcadas as

condigoes de circulacao. (relacao 1,0 v/c > 0,90)

Nivel de servico F: O nivel F corresponde a uma circulacao muito forgada, com
velocidades baixas e filas frequentes que obrigam a retencdes que podem ser
prolongadas. O extremo do nivel F € um absoluto congestionamento da via (que

se alcanga nas horas de pico em muitas vias centrais nas grandes cidades).

Estes niveis sdo calculados através da relacao:

NS = Vt/C

Sendo:

Vt = volume de trafego — veiculos/unidade de tempo

C = capacidade da via — veiculos/unidade de tempo

A Tabela a seguir apresenta as faixas de variacdo dos niveis de servico de acordo
com a proposta feita pelo Institute of Transportation Engineers (ITE) sobre as
normas norte americanas publicadas: “Traffic Signals” e “Highway Capacity
Manual — HCM”.

Nivel Faixa
A 0,25
B 0,26 até 0,5
C 0,51 até 0,70
D 0,71 até 0,85
E 0,86 até 1,00
F mais de 1,00

Figura 20: Niveis de Servigos da Via (faixas de variagdo)
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A Lei de Uso e Ocupacao do Solo (Lei 1.470/95) estabelece:

Art, 13 - A classificacdo funcional do sistema vidrio é o
processo pelo qual as vias urbanas sdo agrupadas
hierarquicamente em subsistemas, conforme o tipo de
servico que oferecem e a fun¢ao que exercem. A Rede
Vidria Urbana do Municipio € dividida em gquatro classes

especificas:

I - Arteriais Principais.: sdo vias que atendem ao trafego de
longo percurso e aos grandes fluxos de trdafego interno.
Essa rede proporciona acesso direto aos eixos rodoviarios e
aos principais geradores de tréfego, tais como a Area
Central de Negdcios, o Sub-Centro Urbano de Icarai,
terminais de carga e passageiros e faz a ligagao de toda a

area urbana,;

II - Arteriais Secundarias. sdo vias que atendem as ligagoes
entre bairros, na maioria dos casos ligadas as artérias

principais, com grande e médio fluxos de veiculos;

IIT - Vias Coletoras: sdo vias que tém fungdo de coletar o
trdfego das vias arteriais e canalizd-lo as vias locais e
bairros, acomodando fluxos de tréfego local dentro das
dreas residenciais, comerciais e industriais, além de atender
aos trechos coletores/distribuidores de alguns itinerarios de

onibus;
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1V - Vias Locais: sdo vias destinadas ao trafego interno dos

bairros.
5.4. Calculo da Capacidade da via

Tomando por base as instrucdes e modelos contidos no Caderno Técnico n.° 01
da NITTRANS, procedemos ao calculo das viagens geradas pelo empreendimento
em questao ja que é considerado um PGT em funcado dos deslocamentos gerados
(entradas e saidas de moradores e fornecedores, além de empregados do
condominio), na proporcao do tamanho, localizacdo e padrdao de consumo dos
moradores.

As contagens ocorreram em dois dias (25 e 26/04/2023), em condicdes climaticas

ideais (sem chuva).
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Figura 22: Pontos da Contagem
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%

Figura 23: Pontos da Contagem

O cdlculo utiliza as contagens veiculares nos locais e a formula do Fluxo reflete a
capacidade da via nas condicOes ideais, se considerados os fatores de reducao

locais.

Capacidade de Saturacdo de uma via pode ser definida como o nimero maximo
de veiculos que por ela podem trafegar dentro das condicdes predominantes da

via, do trafego e ambientais.

Portanto é uma taxa e ndo uma quantidade expressiva em termo de “veiculos
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por hora” (no caso de fluxo ininterrupto ou continuo) e de “veiculos por hora de

tempo verde” (no caso de fluxo interrompido por semaforo).

Fatores determinantes do nivel da capacidade da via:

a) Largura da via

b) Veiculos

C) Declividade

d) Veiculos Comerciais

Efeito Localizacao:

n A\Y

O método classifica as localizacdes em trés tipos: “boa”, “média” e
“ruim”, fornecendo os valores do fluxo de saturacdo com relagao a condicdo

média, adotada como valor base de 100.

% do fluxo
Condicao Descricao padrdo de
saturacao

Interferéncia n3o significativa de pedestres, veiculos
Boa estacionados, conversbes a esquerda; boa 120
visibilidade e raios de curvatura adequados.

Algumas caracteristicas de “bom” e “ruim”,
Média condicdes médias 100

Velocidade média baixa, interferéncia significativa
Ruim por parte de pedestres, veiculos estacionados
conversdes a esquerda, visibilidade ruim, rua
comercial movimentada.

85

Correcao dos Fluxos de Saturacao:

Calculos: Sfinal= Sbasico x Fdecl x Fcm x Flocal x Fest

Sendo,
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Sfinal — Capacidade final da via;

L — Largura efetiva da via em metros;

F declividade — fator de reducao da capacidade em funcao da declividade da via,

que funciona como redutor de velocidade.

F comercial — fator de reducao da capacidade da via em funcao da circulagao de
veiculos comerciais — 6nibus e caminhdo — que ocupam maior espaco nas vias e

apresentam menor velocidade;

F estacionamento — fator de reducao da capacidade da via em fungao do
estacionamento, que reduz a largura da via e interrompe a pista por alguns

momentos;

F condicoes — fator de reducao da capacidade da via em funcao de fatores
relacionados ao estado da pavimentagao; ao uso do solo. A localizagao de
semaforos; conversdes, conflitos com pedestres; entre outros fatores que

interferem na velocidade do fluxo de veiculos.

Com base no método Webster e com aplicacao dos fatores de equivaléncia para

os demais veiculos, chegamos ao valor da Capacidade da Via:

Rua Presidente Backer

A Rua Presidente Backer é considerada uma via de grande extensdo, é uma via
Arterial Secundaria Tipo B, possui mado Unica, possui transito de Onibus e

circulacao de veiculos.

Possui as seguintes caracteristicas:

v' Pista plana de mao Unica;
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v

6. Pesquisa realizada

6.1. Contagem de Veiculos

Construgdo de Edificacdo Misto — Comercial & Residencial

Pista com 12 metros de testada a testada;

02 faixas de rolamento com largura de 08 metros;

Passeio largura média de 3,00m;

Passeio arborizado;

Sinalizacao viaria suficiente;

Presenca de infraestrutura basica;

Com interferéncia de pedestres, garagens e intersecoes;

Capacidade da Via
Largura 8
Fdeclividade 0,8
Fcomercial 0,8
Festacionamento 0,8
Fcondigoes 0,7

Veiculos / hora

1.514

Tabela 01: Capacidade da Via

O fluxo é uma das caracteristicas fundamentais dos aspectos dinamicos do

trafego, porém sua apresentacao € aleatdria variando tanto por hora com por

época do ano, dia da semana e qualquer alteracdo que possa ter havido na via.

As contagens foram realizadas nos dias 25 e 26 de abril de 2023, no periodo de

06:00 as 20:00 horas, buscando estabelecer relacao entre as viagens realizadas
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e as novas viagens geradas com a implantacao do empreendimento (as tabelas

contendo todas as contagens efetuadas estao no item 10. deste relatdrio).

Foram efetuadas as contagens na Rua Presidente Backer n.° 250, em frente ao

empreendimento, conforme Instrucdo Técnica da NITTRANS n.°© 018/2022.

Rua Presidente Backer
Contagem: 25 e 26/04/2023

Fragdo Carro Onibus | Caminhéo | Moto |Van/Kombi | Total % - NS
06:30-06:45 | 138 21 10 8 5 182 10,482 B
06:45-07:00 | 130 24 11 9 6 180 10,475 B
07:00-07:15 | 148 26 10 10 5 198 0,523 C
07:15-07:30 | 159 20 9 8 6 201 0,532 C
07:30-07:45 | 159 19 11 9 4 202 (0,534 C
07:45-08:00 | 171 18 5 8 7 208 (0,550 C
08:00-08:15 | 179 17 11 8 8 223 |0,588 C
08:15-08:30 | 193 15 11 8 5 231 |0,612 C
08:30-08:45 | 188 14 15 9 6 231 |o0,611 C
08:45-09:00 | 174 18 10 8 6 215 |0,569 C
09:00-09:15 | 192 17 13 9 6 236 (0,624 C
09:15-09:30 | 201 16 14 11 4 245 0,646 C
17:00-17:15 | 187 19 10 20 6 242 0,638 C
17:15-17:30 | 191 17 9 19 4 239 0,632 C
17:30-17:45 | 198 15 13 21 3 249 10,657 C
17:45-18:00 | 202 16 11 19 3 250 |0,660 C
18:00-18:15 | 218 20 14 20 5 276 0,730 C
18:15-18:30 | 215 16 14 17 5 265 |0,701 C
18:30-18:45 218 12 9 18 5 261 0,690 C
18:45-19:00 | 224 21 14 16 4 279 (0,738 C
19:00-19:15 | 209 23 19 16 4 270 [0,712 C
19:15-19:30 | 192 25 14 16 5 251 |0,662 C
19:30-19:45 | 180 18 11 16 5 230 |0,607 C
19:45-20:00 | 178 18 13 15 3 226 [0,596 C

TOTAL 4439 443 279 317 112 5590

Tabela 02: Dados da Contagem — Horarios de Pico (Manhad e Tarde)

Rua Presidente Backer
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Grafico 01: Dados da Contagem — Hordarios de Pico (Manha e Tarde)
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7. Comentarios

Apods os estudos realizados para o calculo da capacidade da via, correcao dos
fluxos de saturacao e nivel de servico, e adicionarmos os dados da expectativa
da geracao de viagens criadas pelo novo empreendimento, podemos projetar a

influéncia da sua implantacao no sistema viario do municipio.

O Nivel de Servigo da Rua Presidente Backer, nos horarios de pico foi classificado

em C em ambos os periodos (manha e tarde).

O volume das viagens geradas com a implantacgao do empreendimento,
estimados a partir das orientagdes contidas no Caderno Técnico n.° 01 da
NITTRANS, e constante deste estudo, mostrou que o aumento no volume do
trafego da via, pds-implantagao, nos horarios de pico, ndao chega a causar
nenhum impacto significativo sobre sua operacao, tendo em vista que o Nivel de

Servico obtido (pds-implantacdo do empreendimento) permaneceu 0 mesmo.

Apesar dos estudos terem apontado interferéncia insignificante causado pelo
empreendimento em questdo, ha de se repensar quanto a necessidade de
medidas, ndo por um, mas pelo conjunto deles, ja construidos e a construir,
visando a melhoria do transito na cidade, adotando pequenas medidas como a
do mais caminhar, transportes alternativos, caronas com amigos para o trabalho,

e até mesmo na cobranga e fiscalizagao dos transportes coletivos.

No Brasil, 0 aumento da taxa de motorizagao e da respectiva quantidade média

diaria de viagens por habitante ocasionou uma elevacdao do numero total de
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locomogdes motorizadas nas cidades, com todos os reflexos que se conhece

sobre a qualidade de vida e a economia urbana.

Para sobrevivéncia das cidades e a melhoria da sua qualidade de vida, torna-se
imperioso entender que o fundamental é que os deslocamentos das pessoas
ocorram sem a necessidade dos automdveis se locomoverem. Desta forma, é
necessario que se observe a importancia de se priorizar os deslocamentos de
veiculos que tenham maior eficiéncia, menor impacto ambiental e ocupacao do

espaco urbano, por pessoa transportada.

As cidades europeias incorporaram os Onibus como parte da melhoria dos
sistemas de transporte e uma série de medidas foi gradativamente implantada
para renovar a desgastada imagem de um servigo irregular, lento e

desconfortavel.

Dentre as medidas, adotava-se simultaneamente a implantacdo de faixas
dedicadas, informacao em tempo real nas estacOes e a priorizacao em
cruzamentos. Criava-se assim o conceito de BHLS (Bus With High Level of
Service), baseado em um controle central de operacional com outros modais,
agregando conforto ao passageiro (assentos ergondmicos, tomadas de energia,
TV a cabo e WIFI gratuito). O modelo do sistema europeu consiste em: modo de
transporte associado a regularidade, frequéncia, velocidade, qualidade e
ambiente urbano; intervalos nos horarios de pico de 03 a 05 minutos; velocidade
comercial superior a 20km/bilhetagem externa e Onibus com piso rebaixado,

podendo ser biarticulado.
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8. Medidas Mitigadoras

Sao medidas de ordem fisica (obras) ou operacional (ordenacao do transito) que
visam eliminar ou atenuar impactos viarios negativos que possam ser causados

devido a implantacao de um empreendimento.

A cidade de Niterdi vem passando por um processo de verticalizacao de suas
construgdes, com reflexos negativos no sistema viario, alcancando um nivel onde

medidas pontuais nao mitigam os impactos das vias, bastante comprometidas.

9. Conclusao

O bairro de Icarai € bem atendido pelo sistema de transporte coletivo municipal
e intermunicipal, com varias opgdes para seus usuarios. O empreendimento em
analise ndo gerara demandas que comprometam a operagao do transporte

publico, principalmente pela proximidade ao Centro e a Santa Rosa.

Icarai apresenta caracteristicas pouco apropriadas para o uso de bicicletas, mas
que a implementacao de projetos por parte da administracao publica, vem se
tornando cada vez mais o modal bastante utilizado pelos municipes moradores
dos bairros proximos a Icarai, pois possui ruas estreitas e com estacionamentos
laterais, além de entradas de garagens, e interferéncia de pedestres ao longo da

via.

As viagens geradas pelo empreendimento nao alteram a situagao atual, devendo
ocorrer, com os diversos projetos de mobilidade planejados para o Municipio e a

Regido Metropolitana, uma reducao no volume de viagens no modal automdvel
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e 0 aumento de outros meios.

Portanto ndo havera impactos significativos no Sistema Viario que inviabilizem a
implantacao do empreendimento.

10. Densidade volumétrica (Contagens)
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Rua Presidente Backer
Contagem: 25/04/2023

Hordrio Carro | Onibus| Moto |Caminhdo| Van Total
6:00 ds 6:15 120 5 25 2 3 155
6:15 as 6:30 132 8 29 4 4 177
6:30 ds 6:45 140 9 30 3 5 187
6:45 as 7:00 135 10 32 5 6 188
7:00 as 7:15 142 11 34 6 3 196
7:15 s 7:30 155 8 30 4 6 203
7:30 as 7:45 165 9 31 5 5 215
7:45 ds 8:00 167 7 29 2 4 209
8:00 as 8:15 178 8 25 3 7 221
8:15 as 8:30 198 5 26 5 5 239
8:30 ds 8:45 186 6 35 6 6 239
8:45 as 9:00 175 7 30 4 6 222
9:00 ds 9:15 195 8 34 5 5 247
9:15 &s 9:30 201 6 40 6 4 257
9:30 ds 9:45 220 5 45 3 5 278
9:45 45 10:00 | 195 7 47 2 6 257
10:00 as 10:15| 203 9 39 5 3 259
10:15 a5 10:30| 230 6 56 6 5 303
10:30 as 10:45| 220 5 52 4 6 287
10:45 4s 11:00| 215 6 65 5 4 295
11:00 s 11:15 | 210 5 70 6 3 294
11:15 4s 11:30 | 205 6 74 3 2 290
11:30 ds 11:45 | 201 7 76 5 5 294
11:45 s 12:00| 198 4 69 6 6 283
12:00 ds 12:15| 192 6 68 4 4 274
12:15 ds 12:30| 195 8 75 5 5 288
12:30 ds 12:45| 185 5 79 7 3 279
12:45 4s 13:00| 190 6 80 5 6 287
13:00 4s 13:15| 188 5 62 6 5 266
13:15 45 13:30| 201 7 55 3 4 270
13:30 4s 13:45| 210 5 51 2 5 273
13:45 4s 14:00| 215 6 58 5 6 290
14:00 as 14:15| 223 8 48 4 3 286
14:15 a5 14:30| 224 7 49 6 2 288
14:30 as 14:45| 212 8 52 3 5 280
14:45 4s 15:00| 196 9 45 5 4 259
15:00 as 15:15| 194 8 42 6 2 252
15:15 4s 15:30| 185 9 47 4 3 248
15:30 as 15:45| 175 8 44 2 5 234
15:45 4s 16:00| 166 7 52 3 4 232
16:00 as 16:15| 175 10 56 6 1 248
16:15 ds 16:30| 156 12 60 5 2 235
16:30 as 16:45| 176 11 65 4 3 259
16:45 as 17:00| 180 9 53 2 6 250
17:00 as 17:15| 183 8 58 3 5 257
17:15 4s 17:30| 187 7 60 3 4 261
17:30 a4s 17:45| 195 6 62 5 3 271
17:45 4s 18:00| 201 8 58 3 2 272
18:00 4s 18:15| 215 9 54 6 5 289
18:15 45 18:30| 214 7 56 5 6 288
18:30 as 18:45| 200 6 48 4 4 262
18:45 as 19:00| 203 9 46 5 3 266
19:00 as 19:15| 201 10 47 6 2 266
19:15 4s19:30| 188 11 41 3 5 248
19:30 s 19:45| 175 9 45 3 3 235
19:45 4s 20:001 180 8 38 5 2 233
Total 10566 | 419 2777 243 236 14241

Tabela 03: Dados da Contagem
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Rua Presidente Backer
Contagem: 26/04/2023

Hordrio Carro Onibus Moto |Caminhdo| Van Total
6:00 as 6:15 98 7 19 3 2 129
6:15 as 6:30 101 8 22 2 2 135
6:30 as 6:45 135 10 21 5 5 176
6:45 as 7:00 125 11 23 4 6 169
7:00 as 7:15 154 12 25 2 6 199
7:15 as 7:30 162 10 20 3 5 200
7:30 ds 7:45 153 8 21 4 3 189
7:45 as 8:00 174 9 20 2 9 214
8:00 das 8:15 180 7 23 6 8 224
8:15 ds 8:30 188 8 20 4 5 225
8:30 ds 8:45 190 6 21 6 5 228
8:45 as 9:00 172 9 20 4 5 210
9:00 ds 9:15 189 7 23 5 6 230
9:15 as 9:30 201 8 24 5 3 241
9:30 ds 9:45 199 6 25 4 6 240
9:45 s 10:00 201 7 23 3 5 239
10:00 as 10:15 215 8 21 4 6 254
10:15 &s 10:30 213 6 20 5 3 247
10:30 as 10:45( 221 6 23 6 4 260
10:45 as 11:00 230 5 26 5 5 271
11:00 as 11:15 220 3 25 6 6 260
11:15 4s 11:30 221 9 24 4 3 261
11:30 as 11:45 224 8 23 5 2 262
11:45 as 12:00 226 5 25 6 5 267
12:00 as 12:15 215 67 45 5 6 338
12:15 as 12:30 218 8 42 5 5 278
12:30 as 12:45( 198 9 43 5 5 260
12:45 a5 13:00[ 178 5 477 3 6 669
13:00 a5 13:15 175 6 48 2 3 234
13:15 as 13:30 199 8 51 3 66 327
13:30 as 13:45 230 9 56 4 5 304
13:45 a5 14:00[ 201 10 54 5 4 274
14:00 as 14:15 212 11 60 4 7 294
14:15 &s 14:30 215 8 665 5 5 898
14:30 s 14:45 235 9 63 5 66 378
14:45 ds 15:.00[ 201 9 58 4 3 275
15:00 as 15:15 213 7 65 6 2 293
15:15 as 15:30 245 10 59 5 3 322
15:30 as 15:45 189 11 49 6 6 261
15:45 a5 16:00| 176 12 50 3 5 246
16:00 as 16:15 165 10 56 6 6 243
16:15 as 16:30 158 13 53 5 3 232
16:30 ds 16:45 164 12 59 5 2 242
16:45 as17:00[ 174 11 56 6 5 252
17:00 as 17:15 190 9 66 5 6 276
17:15 4s 17:30 195 8 56 4 3 266
17:30 s 17:45| 201 7 65 5 2 280
17:45 45 18:00f 202 6 57 6 3 274
18:00 as 18:15 220 9 69 5 4 307
18:15 4s 18:30 215 7 45 6 3 276
18:30 ds 18:45 235 5 59 3 6 308
18:45 45 19:00 245 10 52 6 5 318
19:00 ds 19:15 216 10 49 9 6 290
19:15 as 19:30 195 11 53 8 5 272
19:30 as 19:45 185 7 51 6 6 255
19:45 45 20:0q 176 8 50 5 3 242
Total 10828 525 3318 263 380 | 15314

Tabela 04: Dados da Contagem
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11. Tabela Resumo das Informacgoes

Tabela Resumo das InformagGes

Area Total Construidas - ATC 10.590,00
Area Construida Computével - ACC 5.060,00
Nivel de Servico Atual B
Nivel de Servigo Ap6s Implantagdo do Empreendimento B
Quantidade de Unidades Residenciais 49
Quantidade de Unidades Comerciais 7
Quantidade de Vagas de Estacionamento 76
Atividades Previstas Mista (Res e Com - lojas)
Dias e Horérios de Funcionamento 24h
Populagdo Fixa Prevista 136
Populagdo Flutuante Prevista (por turno) 31
Perfil Sécio Econdmico da Populagdo Fixa Prevista B
Area da Terreno 890,15

Tabela 05: Resumo das Informagoes
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