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Instrução Técnica NITTRANS: 038/2023  

Protocolo Interno NITTRANS: 23102023.191335/00033 

Processo SMU: 080008266/2023 

Nome do Empreendedor: SPE SOT IX Incorporações Ltda. 

Rua Gavião Peixoto, 166 – Icaraí – Niterói. 

Área do Terreno: 1.086,41m² 

Unidades Residenciais:  138 unidades 

Vagas de Estacionamento (UR): 93 vagas de estacionamento 

Lojas Comerciais: 02 

ATC: 15.207,90m² 

AEC: 9.053,10m²    
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Figura 01: Fachadas da Construção  
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Figura 02: Planta de situação 
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0. Localização do Empreendimento 
Rua Gavião Peixoto, 166 – Icaraí – Niterói. 

 

Figura 03: Localização do Empreendimento sem escala 

1.Informações Gerais 
 

No Brasil, o aumento da taxa de mobilidade e motorização ocasionou uma 

elevação do número de viagens motorizadas nas cidades, com todos os reflexos 

que se conhece sobre a qualidade de vida e economia urbana. 

A crescente ocupação das áreas urbanas, principalmente de cidades pertencentes 

a Regiões Metropolitanas, vem incentivando as administrações públicas desses 

municípios a sofisticarem seus instrumentos de controle urbano, e 

desenvolverem uma releitura das suas tradicionais leis de zoneamento.  

Para que as cidades sobrevivam e tenham uma boa qualidade de vida, torna-se 

imperioso entender que o fundamental é o deslocamento das pessoas, e não os 

veículos se locomoverem.   

Niterói exerce papel de forte centralidade não somente sobre as cidades 

imediatamente vizinhas, mas também sobre toda Região Centro-Norte 

Fluminense, Região dos Lagos e Região Serrana. Tal fato decorre da oferta de 
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empregos e de serviços, além da posição estratégica de localização do município, 

como “passagem” para a cidade do Rio de Janeiro. 

O presente Relatório de Impacto no Sistema Viário tem por objetivo atender à 

exigência feita pela Secretaria de Urbanismo referente à construção de uma 

edificação destinada a implantação de uma unidade de uso misto – residencial e 

comercial - , localizada na Rua Gavião Peixoto, n.º 166, no bairro de Icaraí, bem 

como avaliar os principais impactos gerados no sistema viário da área objeto de 

estudo em atendimento ao Protocolo Interno NITTRANS n.º 

23102023.191335/00033, que deu origem à Instrução Técnica n.º 038/2023; e 

processo SMU 080008266/2023.  

 

O empreendimento destina-se a implantação de uma edificação mista (residencial 

e 02 lojas comerciais), composto por apenas 01 bloco, e será implantado em um 

terreno com 1.086,41m², com uma área total construída de 15.207,90m² e AEC 

de 9.053,10m², e em conformidade com os parâmetros urbanísticos permitidos 

por lei. 

 

Este estudo tem por objetivo avaliar os impactos sobre o sistema viário causados 

pelas viagens de veículos e de pedestres geradas pelo empreendimento a ser 

implantado na Rua Gavião Peixoto, n.º 166, bairro de Icaraí, bem como atender 

as Medidas Mitigadoras e Compensatórias.  

 

Atendendo à legislação vigente e seguindo as orientações contidas na Instrução 

Técnica da NITTRANS n.º 038/2023, serão avaliados os impactos que possam 

comprometer a mobilidade, à acessibilidade e a segurança viária, em um raio de 

500 metros a partir da área do empreendimento, em conformidade com o 

determinado no Caderno Técnico n.º 01. 
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Figura 04: Raio de 500 m estabelecido pela NITTRANS 

2. Descrição do Empreendimento 
 

O empreendimento será implantado na Rua Gavião Peixoto, n.º 166, no bairro 

de Icaraí, e destina-se ao uso residencial e comercial (02 lojas), e contempla a 

construção de 01 prédio.  

 

O projeto é para construção de um prédio comercial e será construída em 01 

bloco, com 17 pavimentos tipo composto por subsolos 01 (garagem) e 02 

(garagem), térreo (lojas), jirau (garagem), pavimento tipo e cobertura (02 

unidades lineares e área de lazer. Composto por 138 unidades residenciais 

(distribuídas em 58 lofts, 18 apartamentos de 01 quarto, 60 apartamentos de 03 

quartos e 02 coberturas lineares), 02 lojas comerciais, o número de vagas de 
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estacionamento são 93 unidades, sendo 81 livres e 12 vinculadas, assim 

destruídos conforme abaixo: 

 
Figura 05: Quadro de Áreas 

 

Figura 06: Vagas de Estacionamento e Número de Unidades  
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 Figura 07: Vagas de estacionamento 
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Figura 08: Jirau 
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Figura 09: Planta baixa – lazer 
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Figura 10: Planta baixa – Tipo 1 
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Figura 11: Planta baixa – Tipo 2 
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Figura 12: Planta baixa – último tipo 

Para as unidades residenciais considerou-se como horário de funcionamento de 

24 horas para as unidades residenciais, sendo os períodos analisados, quanto ao 

fluxo, foram os da manhã e da tarde, esses considerados de “pico”. 

Para as unidades residenciais, definimos como população fixa os moradores do 

condomínio 

Com o atual contexto sócio - econômico podemos concluir que poucas famílias 

disporão de empregados domésticos, havendo apenas a prestação de serviços 
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de diaristas, além dos fornecedores com a entrega em domicilio.  

Com 163.275 domicílios ocupados e uma população de 487.327 habitantes, 

Niterói apresenta uma taxa de 2,98 habitantes/domicílio, de acordo com os dados 

obtidos junto ao IBGE. 

Com 138 unidades residenciais, prevemos uma população fixa de 411 pessoas. 

Entre empregados das unidades e do condomínio, e fornecedores, estimamos 

uma população flutuante de 85 pessoas/dia.  

Trata-se, portanto, de um empreendimento residencial de prédios, que comporta 

um perfil socioeconômico de moradores de classe alta. 

Os acessos ao empreendimento residencial (acesso a garagem e portaria) 

aproveitarão o esquema viário já existente sendo o acesso pela Travessa Capitão 

Zeferino, os deslocamentos são feitos a pé e o fluxo de veículos é em sua maior 

parte, de moradores. 

Para uma análise sobre a real influência do empreendimento a ser implantado na 

qualidade da via, tomou-se como base os horários de maior movimentação, ou 

seja, utilizar os horários de pico como base da avaliação do impactado que poderá 

ser gerado a via. 

Os acessos ao empreendimento comercial aproveitarão o esquema viário já 

existente sendo o acesso pela Rua Gavião Peixoto, os deslocamentos são feitos 

a pé e o fluxo de veículos é em sua maior parte, de moradores da região. 

Enquanto os acessos as unidades residenciais aproveitarão o esquema viário da 

Travessa Capitão Zeferino, onde se darão os acessos de veículos pedestres, 

conforme projeto. 
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3. Área de Influência 
 

3.1. Caracterização do bairro e área de implantação do empreendimento: Icaraí. 

O bairro de Icaraí localiza-se na Região das Praias da Baía, uma das 05 regiões 

em que é divido o Município, segundo o Plano Diretor:  

1. Região das Praias da Baía; 

2. Região Norte; 

3. Região de Pendotiba; 

4. Região Oceânica e  

5. Região Leste. 

 

 

Figura 13: Regiões Administrativas 

É um bairro de classe média à média alta. Em recente pesquisa, constatou-se 

que 98% da sua população pertence à classe A e 2% à classe B. A renda per 

capita se situa em torno de 6 000 reais, dezenove vezes mais alta que a média 

nacional. Com características residenciais, sofreu no último quartil do século XX, 

http://pt.wikipedia.org/wiki/Classe_m%C3%A9dia
http://pt.wikipedia.org/wiki/Classe_m%C3%A9dia_alta
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A9culo_XX
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um incremento acelerado do índice de concentração populacional. Segundo 

dados de 2010, sua população é de 67 004 habitantes. 

Icaraí é um bairro da área nobre do município de Niterói, no Rio de Janeiro. Está 

situado na Zona Sul do município, banhado pela parte leste da Baía de 

Guanabara. Se estende por uma área de 9,69 km², fazendo limites com os 

também bairros niteroienses do Centro, Ingá, Santa Rosa, São Francisco e Vital 

Brazil. 

No início do século XVI, o bairro fazia parte do território dos índios tupinambás. 

Com a derrota destes para os portugueses e seus aliados temiminós em 1567, a 

região, sob o nome de Freguesia de São João de Icarahy, foi doada ao chefe 

temiminó, Araribóia, em 1568, como parte da Sesmaria dos Índios. 

No século XIX, a região integrou-se à recém-criada Vila Real da Praia Grande, 

que mudaria seu nome para Niterói em 1834. A sua praia constituía-se, à época, 

em um extenso areal, margeado por pitangueiras, cajueiros, cactos e vegetação 

típica de restinga. O seu efetivo povoamento iniciou-se a partir das décadas de 

1840 e de 1850. 

Em 1916, foi inaugurado o Hotel Balneário Casino Icarahy. Em 1939, o palacete 

que abrigava o hotel foi derrubado para a sua substituição por um edifício em 

estilo art déco, em projeto do arquiteto Luiz Fossati . Com a proibição do jogo no 

país, em 1946, o cassino deixou de funcionar. A partir de 1967, o prédio passou 

a abrigar a reitoria da Universidade Federal Fluminense. 

Em 1937, foi construído um trampolim em concreto armado no meio da praia, 

com recursos da prefeitura, da imprensa e do Clube de Regatas Icarahy. O 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Bairro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Munic%C3%ADpio
https://pt.wikipedia.org/wiki/Niter%C3%B3i
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_de_Janeiro_(estado)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Niter%C3%B3i#Subdivis%C3%B5es
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ba%C3%ADa_de_Guanabara
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ba%C3%ADa_de_Guanabara
https://pt.wikipedia.org/wiki/%C3%81rea
https://pt.wikipedia.org/wiki/Km%C2%B2
https://pt.wikipedia.org/wiki/Centro_(Niter%C3%B3i)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ing%C3%A1_(Niter%C3%B3i)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Santa_Rosa_(Niter%C3%B3i)
https://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Francisco_(Niter%C3%B3i)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vital_Brazil_(Niter%C3%B3i)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vital_Brazil_(Niter%C3%B3i)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Tupinamb%C3%A1s
http://pt.wikipedia.org/wiki/Temimin%C3%B3s
http://pt.wikipedia.org/wiki/Arariboia
http://pt.wikipedia.org/wiki/Niter%C3%B3i
http://pt.wikipedia.org/wiki/Pitanga
http://pt.wikipedia.org/wiki/Cajueiro
http://pt.wikipedia.org/wiki/Cacto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Restinga
http://pt.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9cada_de_1840
http://pt.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9cada_de_1840
http://pt.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9cada_de_1850
http://pt.wikipedia.org/wiki/Hotel_Balne%C3%A1rio_Casino_Icarahy
http://pt.wikipedia.org/wiki/Art_d%C3%A9co
http://pt.wikipedia.org/wiki/Universidade_Federal_Fluminense
http://pt.wikipedia.org/wiki/Trampolim
http://pt.wikipedia.org/wiki/Concreto
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Clube_de_Regatas_Icarahy&action=edit&redlink=1
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trampolim era mais um projeto do arquiteto Luiz Fossati . Durante as décadas de 

1930 e 1940, foi construído o Cinema Icaraí, em estilo art déco. 

O trampolim da Praia de Icaraí foi dinamitado no final da década de 1960 por 

oferecer perigo aos banhistas. A partir de então, o bairro conheceu um boom 

imobiliário, que se consolidou a partir da década de 1970 com a construção e 

inauguração da Ponte Presidente Costa e Silva. 

Atualmente, o bairro caracteriza-se pelos prédios luxuosos, de elevado padrão 

construtivo, erguidos na orla da baía e adjacências. 

Ocupado inicialmente por chácaras e palacetes e, depois por casas e vilas, Icaraí 

passou por acelerado processo de renovação urbana na segunda metade do 

século XX, quando os casarões foram sendo substituídos por edifícios de 

apartamentos, com diferentes alturas e padrões construtivos, variando de acordo 

com a valorização imobiliária do bairro e as mudanças da legislação urbanística. 

Atualmente, as primeiras quadras junto à praia já se encontram quase que 

totalmente ocupadas por edifícios, o que torna esta parte do bairro bastante 

estável, do ponto de vista do crescimento da população residente. Os poucos 

lançamentos imobiliários, que acontecem nos raros e últimos terrenos localizados 

nessas quadras, são, como o empreendimento em análise, de prédios de padrão 

médio a alto, destinados a famílias do mesmo poder aquisitivo. 

Na última década, Icaraí apresentou ligeiro crescimento populacional, passando 

de 75.127 habitantes, em 200, para 78.715 habitantes em 2010, o que apresenta 

uma taxa de crescimento anual de 0,47%. Este crescimento, contudo, se 

concentrou no chamado Jardim Icaraí, parte do bairro mais afastado da praia.  

http://pt.wikipedia.org/wiki/Cinema_Icara%C3%AD
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ponte_Rio-Niter%C3%B3i


  

 

 

RELATÓ RIÓ DE IMPACTÓ NÓ SISTEMA VIA RIÓ - RISV 
Construção de Edificação Residencial & Comercial (lojas) 

 
Rua Gavião Peixoto n.º 166  - Icaraí – Niterói 

Protocolo Interno NITTRANS n.º 23102023.191335/00033 
Instrução Técnica Nittrans n.º 038/2023 

Processo SMU n.º 080008266/2023 
 
 

P
ág

in
a1

9
 

A área de vizinhança do empreendimento apresenta alta densidade populacional 

e residencial, da ordem de 600 a 800 habitantes por hectare e 200 a 300 unidades 

habitacionais por hectare.  

O comércio do bairro é dos mais variados, destacando-se a presença das mais 

importantes marcas de produtos de moda, situadas principalmente ao longo da 

Rua Gavião Peixoto e outras como a Presidente Backer, a Lopes Trovão e a rua 

Doutor Tavares de Macedo. 

Icaraí é um centro de lazer e turismo da cidade. Possui belo urbanismo e contém 

dois monumentos naturais famosos, as pedras de Itapuca e do Índio, pontos 

para pescadores locais e apreciadores da Praia de Icaraí e do resto da Baía de 

Guanabara. Ostenta o título de ser um dos mais belos, cosmopolitas e pujantes 

bairros da cidade. 

3.2. Caracterização da área e influência do tráfego gerado pelo empreendimento. 

Em Niterói, a NitTrans estabelece como área de abrangência, a do entorno do 

empreendimento a ser construído cujas vias podem ser impactadas com as 

viagens geradas e de acordo com o seu tipo e porte. Para empreendimentos 

residenciais coletivos de pequeno porte, objeto desse estudo, a área de influência 

foi definida por um círculo com raio de 500m em torno do empreendimento. 

Conforme orientação contida no Caderno Técnico n.º 01 da NitTrans 

Alguns autores fazem distinção entre “Área de Influência”, que compreende uma 

área mais ampla caracterizada pela distância e tempo das viagens promovidas 

pelos polos geradores de viagens e, “Área Crítica dos Impactos”, que é restrita, 

aonde ocorrem os impactos gerados pelo PGV, podendo variar entre 400 e 1.600 

metros de distância, dependendo do seu porte. 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Itapuca_(monumento)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Pedra_do_%C3%8Dndio
https://pt.wikipedia.org/wiki/Praia_de_Icara%C3%AD
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Apesar de apresentar um comércio bastante diversificado, as ruas do bairro são 

predominantemente residenciais, onde as pessoas ainda preservam o bom hábito 

de caminhar, sendo a orla bastante utilizada para a prática de atividades físicas, 

além de lazer. 

 

3.3. Caracterização das ruas de circulação do tráfego gerado pelo 

empreendimento e vias impactadas. 

Em Niterói, a NITTRANS estabelece como área de abrangência, a do entorno do 

empreendimento a ser construído cujas vias podem ser impactadas com as 

viagens geradas e de acordo com o seu tipo e porte. Para empreendimentos 

residenciais coletivos de pequeno porte, objeto desse estudo, a área de influência 

foi definida por um círculo com raio de 500m em torno do empreendimento. 

Conforme orientação contida no Caderno Técnico n.º 01 da NITTRANS. 

Alguns autores fazem distinção entre “Área de Influência”, que compreende uma 

área mais ampla caracterizada pela distância e tempo das viagens promovidas 

pelos polos geradores de viagens e, “Área Crítica dos Impactos”, que é restrita, 

aonde ocorrem os impactos gerados pelo PGV, podendo variar entre 400 e 1.600 

metros de distância, dependendo do seu porte. 

Dentro de um espaço urbano, o acesso dos cidadãos às diversas atividades, que 

nele se localizam, é de fundamental importância para que eles tenham como 

satisfazer as suas necessidades básicas. 

A hierarquização viária instituída pela Lei 1.595/1997 estabelece as tipologias da 

circulação dentro da Zona de tráfego e as principais vias na área de influência do 

empreendimento, é a Gavião Peixoto com 13 metros de testada a atestada, 07 

metros de caixa de rolamento e definida como coletora. 
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Figura 14: Via em análise 
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Figura 15: Via em análise 

 

A região possui boa infraestrutura viária, apresenta pavimentação em boas 

condições e manutenção regular, sinalização viária existente, calçadas em bom 

estado de conservação e arborizadas. Possui estacionamento irregular ao longo 

da via.  
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Figura 16: Via em análise 

 

3.4. Transportes coletivos que circulam dentro da área de influência. 

A Região é atendida em termos de transportes públicos, diferentemente de 

algumas regiões do município pois possui variedade de linhas municipais e 

intermunicipais tal como para várias regiões da cidade do Rio de Janeiro. Foram 

observadas as seguintes linhas de ônibus: 62 - 770D - 31 - 30 - 48 - 53- OC1 - 

44 - OC2 - 36 - 38A - 62B - 771D -48SP. 
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4. Geração de viagens pelo empreendimento 
 

4.1. Geração de Viagens 

O deslocamento de atividades econômicas, antes situadas nas áreas centrais das 

cidades, para novos centros comerciais de bairros, administrativos e shopping 

centers instalados em áreas afastadas, trouxe consigo a ampliação do problema 

do trânsito, antes concentrado no centro da cidade e nos seus corredores de 

acesso. O crescimento dos polos de interesse, na maioria das cidades, aconteceu 

sem um adequado ordenamento territorial que, através de plano urbanístico e 

viário, definisse as medidas estratégicas a serem adotadas e acompanhadas 

quando da implantação das suas atividades.     

A qualidade de vida, principalmente a do trabalhador que necessita utilizar o 

transporte público e as vias de acesso diariamente, tem sido alvo de estudos em 

todo mundo, objetivando ordenar o crescimento da cidade, aumentar renda e 

gerar emprego renovando a estrutura de trânsito e transporte.  

A “mobilidade urbana” está sendo estudada como uma das principais questões 

das cidades de todo o mundo, interferindo diretamente sobre o meio ambiente, 

o acesso a diferentes pontos das cidades (incluindo o local de trabalho), aos 

serviços públicos e privados. Durante o século XX, o uso do automóvel foi uma 

resposta eficaz para se ter autonomia na mobilidade diária, mas, no início do 

século XXI, o aumento dos engarrafamentos nas grandes cidades tem gerado a 

necessidade de pensar em alternativas de meios locomoção, sustentáveis, em 

nome da preservação ambiental, da economia e da sociedade como um todo. 

Hoje, com o grande aumento do número de veículos, da oferta de imóveis e o 

crescimento populacional, ter um carro não é mais sinônimo de autonomia, 

http://www.infoescola.com/transporte/mobilidade-urbana/
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velocidade e conforto. Ficar parado num trânsito se tornou uma perda de tempo 

e de qualidade de vida. 

Nos últimos dez anos, a frota de veículos no Brasil aumentou em 400%. Esse 

quadro tem exigido uma nova postura por parte das administrações públicas e 

da sociedade na busca de soluções, sendo imprescindível o investimento em 

transportes coletivos e de massa, integrados, de qualidade e não poluentes, 

como primeiro passo para uma mobilidade urbana sustentável.  

4.2. Modelo desenvolvido pela NITTRANS 

A pesquisa da NITTRANS apresenta Modelos de Geração de Viagens das 

Edificações Residenciais em 05 regiões do município, considerando as feitas por 

automóvel e as a pé. As viagens a pé incluem todas em que as pessoas saíram a 

pé dos condomínios e são subdivididas em não motorizadas ou por transporte 

público. As regiões pesquisadas foram: Centro, Icaraí, Santa Rosa, Região 

Oceânica e Pendotiba. 

São definidas como Zonas de Tráfego – ZT, as que correspondem a “áreas 

razoavelmente homogêneas em relação aos fatores que influenciam na geração 

de viagens: uso do solo, características socioeconômicas e do sistema viário e a 

oferta de transporte coletivo”. 

O Modelo desenvolvido pela NitTrans apresenta equações de regressão e taxas 

de geração para cada modal, automóvel ou a pé, nas diversas Zonas de Tráfego, 

no período integral (6:00 – 20:00) e nos horários de “pico” da manhã (06:30 – 

9:30) e da tarde (17:00 – 20:00), com respectivas Distribuições Direcionais 

(viagens atraídas ou produzidas). 

A partir de pesquisas efetuadas pela NitTrans, para cada Zona de Tráfego são 

apresentados gráficos com as curvas de regressão, relacionadas as viagens 
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efetuadas de carro e a pé para cada uma das variáveis independentes (Unidades 

Residenciais ou Vagas de Estacionamento).  

São apresentados gráficos para todo o período pesquisado (06:00 às 20:00h); 

para o pico da manhã (06:30 às 09:30h); e para o da tarde (17:00 às 20:00h). 

Apresentamos a seguir os resultados do Modelo estabelecido no Caderno Técnico 

da NitTrans para a Zona de Tráfego da Região de Icaraí. 

Icaraí é uma das 05 Zonas de Tráfego apresentadas no Caderno Técnico da 

NitTrans e de interesse do nosso estudo, sendo por nós aplicado o modelo 

desenvolvido para automóveis, Zona de Tráfego Região de Icaraí.  

Seguem abaixo os cálculos referentes a geração de viagens produzidas pelo 

empreendimento em questão, geradas em período integral e nos horários de 

pico, segundo o Modelo da NitTrans: 

Cálculo do Número de Viagens – Variáveis Unidades Residenciais (UR). 

 

Cálculo do Número de Viagens – Variáveis Vagas de Estacionamento (NV). 

4.3. Taxa de geração de Viagens: Modelo desenvolvido pela CET São 

Paulo -  – para cálculo das viagens geradas pelas edificações 

comerciais. 

O modelo desenvolvido pela NitTrans não abrange a geração de viagem para 

demais empreendimentos senão aos destinados ao uso exclusivamente 

residencial. Diante disso buscamos referência em outros autores cuja abordagem 

envolva o objeto do presente relatório. 

PORTUGAL e GOLDNER (2003) em seu livro “Estudos de Polos Geradores de 
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Tráfego e de seus Impactos nos Sistemas Viários e de Transporte” definem as 

horas típicas de pico para alguns tipos de uso da via, embora as horas de pico 

possam variar conforme as condições específicas dos locais, conforme descrito a 

seguir: 

Para o cálculo da geração de viagens, foi utilizada a tabela apresentada no Anexo 

01 do Manual de Procedimentos pata Tratamento de Polos Geradores de Tráfego 

– DENATRAN, uma vez que para empreendimentos comerciais, a NITTRANS 

ainda não possui nenhum estudo publicado. 

No que concerne ao tema várias publicações foram pesquisadas e para fins de 

cálculo das viagens geradas pelo empreendimento foi adotada a metodologia 

publicada pelo Boletim Técnico da CET São Paulo número 32 e orientações 

fornecidas pela área técnica da NITTRANS. 

Os modelos desenvolvidos pela CET/SP estimam a quantidade média de veículos 

atraídos pelo PGV na hora do pico, mediante a estimação do volume diário e a 

aplicação do coeficiente de hora-pico.   

Para definição do número de viagens geradas, o estudo levou em consideração 

a metodologia constante no Boletim Técnico n.º 32 da CET/SP para lojas 

especializadas (conjunto 2), pela seguinte equação: Nv = 1,79 NFC – 18,85. 

Sabendo que a NFC é igual a 12 (para as 02 lojas comerciais) e aplicando a 

fórmula referente a equação temos: NV= (1,79*12) – 18,85 = 2,63 viagens hora 

- pico.  

5. Análise Técnica 
5.1 Capacidade da Via 
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Capacidade é definida como o número máximo de veículos que são capazes de 

passar por um dado trecho de rodovia em um sentido (ou em ambos os sentidos 

numa rodovia de pista simples com duas ou três faixas de tráfego) durante um 

certo período de tempo sob condições dominantes da via e do tráfego. 

5.2 Condições prevalecentes para definição de capacidade: 

a. Aquelas que são fixadas pelas características físicas da via (ex: largura e 

greide).  

b. Aquelas que são dependentes da natureza do tráfego da via (ex: 

composição do tráfego). 

As normas norte americanas definidas nas publicações “Traffic Signals” e 

“Highway Capacity Manual – HCM”, editadas pelo Institute of Transportation 

Engineers (ITE), são as mais utilizadas para cálculo de capacidade de vias. 

O HCM apresenta a seguinte fórmula geral: 

 

Figura 17: Fórmula HCM 
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Figura 18: Fatores de Ajuste 

Figura 19: Fatores de Equivalência 

5.3 . Nível de serviço da via: 

É a medida qualitativa da influência de vários fatores nas condições de 

funcionamento de uma via, sujeita a diversos volumes de tráfego. São elas: 

velocidade, tempo de percurso, interrupção do tráfego, liberdade de manobras, 
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etc. Quantitativamente: medido pela relação volume / capacidade (v/c), variando 

de 0 a 1.  Capacidade corresponde ao nível “E” v/c = 1  

Nível de serviço A: Corresponde a uma situação de fluidez do tráfego, com 

baixo fluxo de tráfego e velocidades altas, somente limitadas pelas condições 

físicas da via. Os condutores não se veem forçados a manter determinada 

velocidade por causa de outros veículos. 

Nível de serviço B: Corresponde a uma situação estável, quer dizer, que não 

se produzem mudanças bruscas na velocidade, ainda que esta comece a ser 

condicionada por outros veículos, mas os condutores podem manter velocidades 

de serviço razoável e em geral escolhem a faixa de tráfego por onde circulam. 

Os limites inferiores de velocidade e fluxo que definem este nível são análogos 

aos normalmente utilizados para o dimensionamento de vias rurais. (relação 0,35 

< v/c  0,50) 

Nível de serviço C: Corresponde a uma circulação estável, mas a velocidade e 

a manobrabilidade estão consideravelmente condicionadas pelo resto do tráfego. 

Os adiantamentos e a troca de faixa são mais difíceis, mas as condições de 

circulação são toleráveis. Os limites inferiores de velocidade e fluxo são análogos 

aos normalmente utilizados para o dimensionamento de vias urbanas (relação 

0,75  v/c > 0,50). 

Nível de serviço D: Corresponde a uma situação que começa a ser instável, 

quer dizer, em que se produzem variações bruscas e imprevistas na velocidade e 

a manobrabilidade dos condutores está muito restringida pelo resto do tráfego. 

Nesta situação aumentos pequenos no fluxo obrigam a trocas importantes na 
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velocidade. Ainda que a situação não seja cômoda, pode ser tolerada durante 

períodos não muito longos. A relação v/c é maior que 0,75 e menor que 0,90. 

Nível de serviço E: Supõe que o tráfego é próximo a capacidade da via e as 

velocidades são baixas. As paradas são frequentes, sendo instáveis e forçadas as 

condições de circulação. (relação 1,0 v/c > 0,90) 

Nível de serviço F: O nível F corresponde a uma circulação muito forçada, com 

velocidades baixas e filas frequentes que obrigam a retenções que podem ser 

prolongadas. O extremo do nível F é um absoluto congestionamento da via (que 

se alcança nas horas de pico em muitas vias centrais nas grandes cidades). 

Estes níveis são calculados através da relação: 

NS = Vt/C 

Sendo: 

Vt = volume de tráfego – veículos/unidade de tempo 

C = capacidade da via – veículos/unidade de tempo 

A Tabela a seguir apresenta as faixas de variação dos níveis de serviço de acordo 

com a proposta feita pelo Institute of Transportation Engineers (ITE) sobre as 

normas norte americanas publicadas: “Traffic Signals” e “Highway Capacity 

Manual – HCM”. 

Nível Faixa

A 0,25

B 0,26 até 0,5

C 0,51 até 0,70

D 0,71 até 0,85

E 0,86 até 1,00

F mais de 1,00  

Figura 20: Níveis de Serviços da Via (faixas de variação) 
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A Lei de Uso e Ocupação do Solo (Lei 1.470/95) estabelece: 

Art. 13 - A classificação funcional do sistema viário é o 

processo pelo qual as vias urbanas são agrupadas 

hierarquicamente em subsistemas, conforme o tipo de 

serviço que oferecem e a função que exercem. A Rede 

Viária Urbana do Município é dividida em quatro classes 

específicas: 

 

I - Arteriais Principais: são vias que atendem ao tráfego de 

longo percurso e aos grandes fluxos de tráfego interno. 

Essa rede proporciona acesso direto aos eixos rodoviários e 

aos principais geradores de tráfego, tais como a Área 

Central de Negócios, o Sub-Centro Urbano de Icaraí, 

terminais de carga e passageiros e faz a ligação de toda a 

área urbana; 

 

II - Arteriais Secundárias: são vias que atendem às ligações 

entre bairros, na maioria dos casos ligadas às artérias 

principais, com grande e médio fluxos de veículos; 

 

III - Vias Coletoras: são vias que têm função de coletar o 

tráfego das vias arteriais e canalizá-lo às vias locais e 

bairros, acomodando fluxos de tráfego local dentro das 

áreas residenciais, comerciais e industriais, além de atender 

aos trechos coletores/distribuidores de alguns itinerários de 

ônibus; 
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IV - Vias Locais: são vias destinadas ao tráfego interno dos 

bairros. 

 

5.4. Cálculo da Capacidade da via 

 

Tomando por base as instruções e modelos contidos no Caderno Técnico n.º 01 

da NITTRANS, procedemos ao cálculo das viagens geradas pelo empreendimento 

em questão já que é considerado um PGT em função dos deslocamentos gerados 

(entradas e saídas de moradores e fornecedores, além de empregados do 

condomínio), na proporção do tamanho, localização e padrão de consumo dos 

moradores.    

As contagens ocorreram em dois dias (07 e 08/11/2023 e 05 e 06/12/2023), em 

condições climáticas ideais (sem chuva).  
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Figura 21: Pontos da Contagem 
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Figura 22: Pontos da Contagem 
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Figura 23: Pontos da Contagem 

 

O cálculo utiliza as contagens veiculares nos locais e a fórmula do Fluxo reflete a 

capacidade da via nas condições ideais, se considerados os fatores de redução 

locais. 

Capacidade de Saturação de uma via pode ser definida como o número máximo 

de veículos que por ela podem trafegar dentro das condições predominantes da 

via, do tráfego e ambientais. 

Portanto é uma taxa e não uma quantidade expressiva em termo de “veículos 
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por hora” (no caso de fluxo ininterrupto ou contínuo) e de “veículos por hora de 

tempo verde” (no caso de fluxo interrompido por semáforo). 

Fatores determinantes do nível da capacidade da via: 

a) Largura da via 

b) Veículos 

c) Declividade 

d) Veículos Comerciais  

Efeito Localização: 
 

O método classifica as localizações em três tipos: “boa”, “média” e 

“ruim”, fornecendo os valores do fluxo de saturação com relação à condição 

média, adotada como valor base de 100. 

 

Condição Descrição 
% do fluxo 
padrão de 
saturação 

Boa 
Interferência não significativa de pedestres, veículos 
estacionados, conversões à esquerda; boa 
visibilidade e raios de curvatura adequados.  

120 

Média 
Algumas características de “bom” e “ruim”, 
condições médias 
 

100 

Ruim 
 

Velocidade média baixa, interferência significativa 
por parte de pedestres, veículos estacionados 
conversões à esquerda, visibilidade ruim, rua 
comercial movimentada. 

85 

 
Correção dos Fluxos de Saturação: 
 

Cálculos: Sfinal= Sbásico x Fdecl x Fcm x Flocal x Fest 
 

Sendo, 
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Sfinal – Capacidade final da via; 

L – Largura efetiva da via em metros; 

F declividade – fator de redução da capacidade em função da declividade da via, 

que funciona como redutor de velocidade. 

F comercial – fator de redução da capacidade da via em função da circulação de 

veículos comerciais – ônibus e caminhão – que ocupam maior espaço nas vias e 

apresentam menor velocidade; 

F estacionamento – fator de redução da capacidade da via em função do 

estacionamento, que reduz a largura da via e interrompe a pista por alguns 

momentos; 

F condições – fator de redução da capacidade da via em função de fatores 

relacionados ao estado da pavimentação; ao uso do solo. A localização de 

semáforos; conversões, conflitos com pedestres; entre outros fatores que 

interferem na velocidade do fluxo de veículos. 

Com base no método Webster e com aplicação dos fatores de equivalência para 

os demais veículos, chegamos ao valor da Capacidade da Via: 

 

Rua Gavião Peixoto 

A Rua Gavião Peixoto é considerada uma via de grande extensão, é uma via 

Arterial Secundária, possui mão única, possui trânsito de ônibus e circulação de 

veículos. 

Possui as seguintes características: 

 

✓ Pista plana de mão única; 
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✓ Pista com 13 metros de testada a testada; 

✓ faixas de rolamento com largura de 07 metros; 

✓ Passeio largura média de 3,00m; 

✓ Passeio arborizado; 

✓ Sinalização viária suficiente; 

✓ Presença de infraestrutura básica; 

✓ Com interferência de pedestres, garagens e interseções; 

 

Tabela 01: Capacidade da Via 

 

Travessa Capitão Zeferino 

A Travessa Capitão Zeferino é considerada uma via de pequena extensão, é uma 

via local, possui mão única, não possui trânsito de ônibus e pouca circulação de 

veículos. 

Possui as seguintes características: 

 

✓ Pista plana de mão única; 

✓ 01 faixa de rolamento com largura de 06 metros; 
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✓ Passeio largura média de 3,00m; 

✓ Passeio arborizado; 

✓ Sinalização viária insuficiente; 

✓ Presença de infraestrutura básica; 

✓ Com interferência de pedestres, garagens e interseções; 

✓ Estacionamento ao longo da via, em razão das unidades residenciais 

existentes. 

 

Tabela 02: Capacidade da Via 

6. Pesquisa realizada  
 

6.1 . Contagem de Veículos 
 
O fluxo é uma das características fundamentais dos aspectos dinâmicos do 

tráfego, porém sua apresentação é aleatória variando tanto por hora com por 

época do ano, dia da semana e qualquer alteração que possa ter havido na via. 

As contagens foram realizadas nos dias 07 e 08 de novembro de 2023 e 05 e 06 

de dezembro de 2023, no período de 06:00 às 20:00 horas, buscando estabelecer 

relação entre as viagens realizadas e as novas viagens geradas com a 

implantação do empreendimento (as tabelas contendo todas as contagens 
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efetuadas estão no item 10. deste relatório).  

Foram efetuadas as contagens na Rua Gavião Peixoto n.º 166, em frente ao 

empreendimento, e na Travessa Capitão Zeferino, conforme Instrução Técnica 

da NITTRANS n.º 038/2023.   

 

Tabela 03: Dados da Contagem – Horários de Pico (Manhã e Tarde) 

 

Gráfico 01: Dados da Contagem – Horários de Pico (Manhã e Tarde) 
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Tabela 04: Dados da Contagem – Horários de Pico (Manhã e Tarde) 

 

Gráfico 02: Dados da Contagem – Horários de Pico (Manhã e Tarde) 

7. Comentários 

 

Após os estudos realizados para o cálculo da capacidade da via, correção dos 

fluxos de saturação e nível de serviço, e adicionarmos os dados da expectativa 

da geração de viagens criadas pelo novo empreendimento, podemos projetar a 

influência da sua implantação no sistema viário do município.   
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O Nível de Serviço da Rua Gavião Peixoto, nos horários de pico foi classificado 

em C, em ambos os períodos (manhã e tarde).  E o Nível de  Serviço da Travessa 

Zeferino, nos horários de pico classificado em A, em ambos os períodos. 

 

O volume das viagens geradas com a implantação do empreendimento, 

estimados a partir das orientações contidas no Caderno Técnico n.º 01 da 

NITTRANS, e constante deste estudo, mostrou que o aumento no volume do 

tráfego da via, pós-implantação, nos horários de pico, não chega a causar 

nenhum impacto significativo sobre sua operação, tendo em vista que o Nível de 

Serviço obtido (pós-implantação do empreendimento) permaneceu o mesmo.  

 

Apesar dos estudos terem apontado interferência insignificante causado pelo 

empreendimento em questão, há de se repensar quanto a necessidade de 

medidas, não por um, mas pelo conjunto deles, já construídos e a construir, 

visando a melhoria do trânsito na cidade, adotando pequenas medidas como a 

do mais caminhar, transportes alternativos, caronas com amigos para o trabalho, 

e até mesmo na cobrança e fiscalização dos transportes coletivos. 

 

No Brasil, o aumento da taxa de motorização e da respectiva quantidade média 

diária de viagens por habitante ocasionou uma elevação do número total de 

locomoções motorizadas nas cidades, com todos os reflexos que se conhece 

sobre a qualidade de vida e a economia urbana. 

 

Para sobrevivência das cidades e a melhoria da sua qualidade de vida, torna-se 

imperioso entender que o fundamental é que os deslocamentos das pessoas 

ocorram sem a necessidade dos automóveis se locomoverem. Desta forma, é 
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necessário que se observe a importância de se priorizar os deslocamentos de 

veículos que tenham maior eficiência, menor impacto ambiental e ocupação do 

espaço urbano, por pessoa transportada. 

 

As cidades europeias incorporaram os ônibus como parte da melhoria dos 

sistemas de transporte e uma série de medidas foi gradativamente implantada 

para renovar a desgastada imagem de um serviço irregular, lento e 

desconfortável. 

 

Dentre as medidas, adotava-se simultaneamente a implantação de faixas 

dedicadas, informação em tempo real nas estações e a priorização em 

cruzamentos. Criava-se assim o conceito de BHLS (Bus With High Level of 

Service), baseado em um controle central de operacional com outros modais, 

agregando conforto ao passageiro (assentos ergonômicos, tomadas de energia, 

TV a cabo e WIFI gratuito). O modelo do sistema europeu consiste em: modo de 

transporte associado à regularidade, frequência, velocidade, qualidade e 

ambiente urbano; intervalos nos horários de pico de 03 a 05 minutos; velocidade 

comercial superior a 20km/bilhetagem externa e ônibus com piso rebaixado, 

podendo ser biarticulado. 

8. Medidas Mitigadoras 
 

São medidas de ordem física (obras) ou operacional (ordenação do trânsito) que 

visam eliminar ou atenuar impactos viários negativos que possam ser causados 

devido à implantação de um empreendimento. 

 

A cidade de Niterói vem passando por um processo de verticalização de suas 
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construções, com reflexos negativos no sistema viário, alcançando um nível onde 

medidas pontuais não mitigam os impactos das vias, bastante comprometidas. 

9. Conclusão 
 

O bairro de Icaraí é bem atendido pelo sistema de transporte coletivo municipal 

e intermunicipal, com várias opções para seus usuários. O empreendimento em 

análise não gerará demandas que comprometam a operação do transporte 

público, principalmente pela proximidade ao Centro e a Santa Rosa. 

 

Icaraí apresenta características pouco apropriadas para o uso de bicicletas, mas 

que a implementação de projetos por parte da administração pública, vem se 

tornando cada vez mais o modal bastante utilizado pelos munícipes moradores 

dos bairros próximos a Icaraí, pois possui ruas estreitas e com estacionamentos 

laterais, além de entradas de garagens, e interferência de pedestres ao longo da 

via. 

 

As viagens geradas pelo empreendimento não alteram a situação atual, devendo 

ocorrer, com os diversos projetos de mobilidade planejados para o Município e a 

Região Metropolitana, uma redução no volume de viagens no modal automóvel 

e o aumento de outros meios. 

 

Portanto não haverá impactos significativos no Sistema Viário que inviabilizem a 

implantação do empreendimento. 

 

Foram considerados como de grande importância na fase de construção, os 

impactos positivos: aumento da oferta de postos de trabalho durante a 
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construção do empreendimento; aumento da demanda por bens e serviços na 

localidade, uma indicação positiva de aumento do fomento do comércio local; e 

o aumento da renda local e das arrecadações públicas. 
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10. Densidade volumétrica (Contagens) 

 
Tabela 05: Dados da Contagem  

 

 

 

Rua Gavião Peixoto Rua Gavião Peixoto

Contagem: 07/11/2023 Contagem: 08/11/2023

Horário Carro Ônibus Moto Caminhão Van Total Horário Carro Ônibus Moto Caminhão Van Total

 6:00 às 6:15 235 17 29 5 3 289  6:00 às 6:15 230 15 25 2 3 289

 6:15 às 6:30 220 19 32 11 4 286  6:15 às 6:30 215 17 29 4 4 286

 6:30 às 6:45 180 15 66 4 1 266  6:30 às 6:45 175 13 30 3 5 266

 6:45 às 7:00 260 19 75 8 8 370  6:45 às 7:00 155 15 32 5 6 370

 7:00 às 7:15 320 20 69 8 10 427  7:00 às 7:15 315 17 34 6 3 427

 7:15 às 7:30 405 18 83 5 4 515  7:15 às 7:30 318 15 30 4 6 515

 7:30 às 7:45 400 18 93 12 4 527  7:30 às 7:45 215 14 31 5 5 527

 7:45 às 8:00 415 20 116 16 4 571  7:45 às 8:00 321 16 29 2 4 571

 8:00 às 8:15 460 21 103 12 8 604  8:00 às 8:15 303 18 25 3 7 604

 8:15 às 8:30 390 25 107 15 3 540  8:15 às 8:30 375 21 26 5 5 540

 8:30 às 8:45 440 20 102 19 6 587  8:30 às 8:45 218 19 35 6 6 587

 8:45 às 9:00 470 20 112 9 6 617  8:45 às 9:00 216 15 30 4 6 617

 9:00 às 9:15 305 20 103 19 0 447  9:00 às 9:15 255 17 34 5 5 447

 9:15 às 9:30 290 16 102 5 6 419  9:15 às 9:30 228 14 40 6 4 419

 9:30 às 9:45 285 14 80 12 10 401  9:30 às 9:45 254 13 45 3 5 401

 9:45 às 10:00 320 18 104 17 3 462  9:45 às 10:00 259 17 47 2 6 462

 10:00 às 10:15 370 16 102 15 4 507  10:00 às 10:15 265 16 39 5 3 507

 10:15 às 10:30 380 17 75 15 5 492  10:15 às 10:30 251 17 56 6 5 492

 10:30 às 10:45 360 19 97 16 6 498  10:30 às 10:45 229 15 52 4 6 498

 10:45 às 11:00 510 18 112 21 5 666  10:45 às 11:00 219 16 65 5 4 666

 11:00 às 11:15 430 17 105 20 6 578  11:00 às 11:15 230 13 70 6 3 578

 11:15 às 11:30 540 16 110 16 8 690  11:15 às 11:30 223 13 74 3 2 690

 11:30 às 11:45 660 11 147 26 11 855  11:30 às 11:45 258 12 76 5 5 855

 11:45 às 12:00 390 11 96 22 6 525  11:45 às 12:00 285 10 69 6 6 525

 12:00 às 12:15 395 10 123 10 7 545  12:00 às 12:15 352 9 68 4 4 545

 12:15 às 12:30 420 15 172 12 8 627  12:15 às 12:30 291 14 75 5 5 627

 12:30 às 12:45 450 17 148 15 7 637  12:30 às 12:45 292 13 79 7 3 637

 12:45 às 13:00 355 18 160 21 4 558  12:45 às 13:00 214 16 80 5 6 558

 13:00 às 13:15 320 12 117 11 6 466  13:00 às 13:15 223 11 62 6 5 466

 13:15 às 13:30 550 17 153 13 11 744  13:15 às 13:30 221 15 55 3 4 744

 13:30 às 13:45 525 11 138 12 6 692  13:30 às 13:45 455 10 51 2 5 692

 13:45 às 14:00 550 7 151 14 5 727  13:45 às 14:00 410 9 58 5 6 727

 14:00 às 14:15 530 9 132 8 1 680  14:00 às 14:15 415 8 48 4 3 680

 14:15 às 14:30 465 15 138 7 5 630  14:15 às 14:30 445 13 49 6 2 630

 14:30 às 14:45 620 15 172 10 5 822  14:30 às 14:45 412 12 52 3 5 822

 14:45 às 15:00 420 15 107 14 8 564  14:45 às 15:00 392 14 45 5 4 564

 15:00 às 15:15 455 15 137 8 5 620  15:00 às 15:15 401 16 42 6 2 620

 15:15 às 15:30 520 16 157 25 7 725  15:15 às 15:30 412 17 47 4 3 725

 15:30 às 15:45 450 25 148 10 4 637  15:30 às 15:45 394 18 44 2 5 637

 15:45 às 16:00 520 17 150 6 6 699  15:45 às 16:00 495 15 52 3 4 699

 16:00 às 16:15 460 15 135 10 6 626  16:00 às 16:15 421 14 56 6 1 626

 16:15 às 16:30 450 26 132 5 1 614  16:15 às 16:30 422 13 60 5 2 614

 16:30 às 16:45 480 23 153 4 8 668  16:30 às 16:45 395 16 65 4 3 668

 16:45 às 17:00 455 22 137 10 2 626  16:45 às 17:00 398 17 53 2 6 626

 17:00 às 17:15 470 19 175 5 5 674  17:00 às 17:15 397 18 58 3 5 674

 17:15 às 17:30 465 20 150 1 6 642  17:15 às 17:30 355 16 60 3 4 642

 17:30 às 17:45 465 29 186 7 6 693  17:30 às 17:45 423 19 62 5 3 693

 17:45 às 18:00 480 22 155 1 4 662  17:45 às 18:00 394 18 58 3 2 662

 18:00 às 18:15 560 25 185 5 4 779  18:00 às 18:15 452 22 54 6 5 779

 18:15 às 18:30 640 33 150 2 8 833  18:15 às 18:30 455 25 56 5 6 833

 18:30 às 18:45 600 16 145 4 6 771  18:30 às 18:45 571 17 48 4 4 771

 18:45 às 19:00 460 24 140 2 3 629  18:45 às 19:00 455 23 46 5 3 629

 19:00 às 19:15 550 36 140 0 6 732  19:00 às 19:15 458 25 47 6 2 732

 19:15 às 19:30 400 18 130 3 5 556  19:15 às 19:30 399 19 41 3 5 556

 19:30 às 19:45 520 25 110 1 2 658  19:30 às 19:45 401 22 45 3 3 658

 19:45 às 20:00 350 18 99 2 2 471  19:45 às 20:00 349 19 38 5 2 471

Total 24385 1030 6845 586 300 33146 Total 18581 881 2777 243 236 33146
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Tabela 06: Dados da Contagem  

 

 

Travessa Capitão Zeferino Travessa Capitão Zeferino

Contagem: 05/12/2023 Contagem: 06/12/2023

Horário Carro Ônibus Moto Caminhão Van Total Horário Carro Ônibus Moto Caminhão Van Total

 6:00 às 6:15 8 0 0 0 0 8  6:00 às 6:15 9 0 1 1 0 11

 6:15 às 6:30 10 0 1 3 0 14  6:15 às 6:30 11 0 0 4 1 16

 6:30 às 6:45 9 0 0 0 0 9  6:30 às 6:45 12 0 0 1 0 13

 6:45 às 7:00 15 0 0 9 1 25  6:45 às 7:00 11 0 1 5 1 18

 7:00 às 7:15 13 0 0 6 1 20  7:00 às 7:15 19 0 0 6 0 25

 7:15 às 7:30 20 0 0 4 0 24  7:15 às 7:30 12 0 0 5 0 17

 7:30 às 7:45 19 0 2 5 1 27  7:30 às 7:45 17 0 1 4 0 22

 7:45 às 8:00 14 0 0 9 0 23  7:45 às 8:00 13 0 0 7 2 22

 8:00 às 8:15 15 0 0 6 1 22  8:00 às 8:15 15 0 1 5 0 21

 8:15 às 8:30 16 0 1 9 1 27  8:15 às 8:30 14 0 2 5 0 21

 8:30 às 8:45 15 0 0 5 0 20  8:30 às 8:45 12 0 0 6 1 19

 8:45 às 9:00 12 0 2 5 0 19  8:45 às 9:00 11 0 3 3 0 17

 9:00 às 9:15 17 0 1 9 1 28  9:00 às 9:15 12 0 0 7 1 20

 9:15 às 9:30 19 0 2 3 1 25  9:15 às 9:30 19 0 1 6 0 26

 9:30 às 9:45 21 0 1 9 0 31  9:30 às 9:45 19 0 2 9 2 32

 9:45 às 10:00 24 0 2 5 0 31  9:45 às 10:00 12 0 0 4 0 16

 10:00 às 10:15 21 0 2 7 1 31  10:00 às 10:15 11 0 0 5 0 16

 10:15 às 10:30 20 0 3 10 0 33  10:15 às 10:30 11 0 4 5 0 20

 10:30 às 10:45 18 0 0 4 0 22  10:30 às 10:45 19 0 0 6 0 25

 10:45 às 11:00 13 0 3 8 1 25  10:45 às 11:00 16 0 2 5 0 23

 11:00 às 11:15 23 0 3 9 0 35  11:00 às 11:15 15 0 4 6 0 25

 11:15 às 11:30 17 0 1 3 0 21  11:15 às 11:30 18 0 2 4 0 24

 11:30 às 11:45 25 0 1 7 0 33  11:30 às 11:45 13 0 2 6 0 21

 11:45 às 12:00 14 0 4 10 2 30  11:45 às 12:00 19 0 4 10 0 33

 12:00 às 12:15 17 0 1 0 0 18  12:00 às 12:15 21 0 0 1 1 23

 12:15 às 12:30 27 0 1 5 2 35  12:15 às 12:30 22 0 2 4 2 30

 12:30 às 12:45 15 0 5 6 1 27  12:30 às 12:45 13 0 4 5 1 23

 12:45 às 13:00 13 0 3 5 2 23  12:45 às 13:00 18 0 3 5 0 26

 13:00 às 13:15 19 0 1 3 1 24  13:00 às 13:15 17 0 2 2 3 24

 13:15 às 13:30 20 0 0 3 0 23  13:15 às 13:30 15 0 0 5 0 20

 13:30 às 13:45 23 0 0 0 0 23  13:30 às 13:45 19 0 1 1 0 21

 13:45 às 14:00 28 0 0 2 0 30  13:45 às 14:00 25 0 0 3 0 28

 14:00 às 14:15 24 0 2 5 1 32  14:00 às 14:15 22 0 0 2 0 24

 14:15 às 14:30 17 0 2 12 2 33  14:15 às 14:30 19 0 3 4 2 28

 14:30 às 14:45 15 0 5 6 1 27  14:30 às 14:45 16 0 4 5 2 27

 14:45 às 15:00 18 0 5 7 0 30  14:45 às 15:00 19 0 3 6 0 28

 15:00 às 15:15 14 0 2 9 0 25  15:00 às 15:15 18 0 3 4 0 25

 15:15 às 15:30 18 0 2 8 0 28  15:15 às 15:30 17 0 3 7 0 27

 15:30 às 15:45 14 0 1 5 0 20  15:30 às 15:45 12 0 1 6 0 19

 15:45 às 16:00 15 0 2 7 0 24  15:45 às 16:00 19 0 2 6 0 27

 16:00 às 16:15 15 0 1 5 0 21  16:00 às 16:15 14 0 2 6 0 22

 16:15 às 16:30 14 0 1 6 0 21  16:15 às 16:30 19 0 2 8 0 29

 16:30 às 16:45 13 0 0 5 1 19  16:30 às 16:45 19 0 0 4 0 23

 16:45 às 17:00 16 0 0 7 2 25  16:45 às 17:00 15 0 1 9 0 25

 17:00 às 17:15 19 0 1 5 1 26  17:00 às 17:15 16 0 0 6 2 24

 17:15 às 17:30 14 0 2 8 1 25  17:15 às 17:30 16 0 3 9 1 29

 17:30 às 17:45 18 0 1 7 1 27  17:30 às 17:45 21 0 2 8 0 31

 17:45 às 18:00 11 0 1 9 1 22  17:45 às 18:00 18 0 0 6 3 27

 18:00 às 18:15 13 0 2 6 1 22  18:00 às 18:15 15 0 3 9 2 29

 18:15 às 18:30 13 0 1 8 1 23  18:15 às 18:30 19 0 0 9 1 29

 18:30 às 18:45 19 0 2 8 1 30  18:30 às 18:45 16 0 2 7 0 25

 18:45 às 19:00 14 0 3 7 0 24  18:45 às 19:00 17 0 2 8 0 27

 19:00 às 19:15 19 0 0 1 0 20  19:00 às 19:15 19 0 1 3 0 23

 19:15 às 19:30 11 0 0 3 0 14  19:15 às 19:30 22 0 0 1 0 23

 19:30 às 19:45 17 0 0 2 0 19  19:30 às 19:45 25 0 0 3 0 28

 19:45 às 20:00 16 0 0 2 0 18  19:45 às 20:00 24 0 0 0 0 24

Total 937 0 76 317 31 1361 Total 927 0 79 287 28 1321

Linhas: não há linhas de ônibus Linhas: não há linhas de ônibus
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11. Tabela Resumo das Informações 
 

 

Tabela 07: Resumo das Informações 
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